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por Sara Lopes

“’O futuro precisa de ser projetado
ou ndo ird acontecer”

A 20 de outubro, a Fundacao Dr. Cupertino de Miranda, no Porto,
recebeu o I2Forum: Innovating Industry Forum, onde se discutiu a
uniformizacao, a sustentabilidade, a tecnologia e o futuro.
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A manh& comecou com os olhos volta-
dos para o futuro, enquanto a entrada da
Fundacéo Dr. Cupertino de Miranda se
ia enchendo de stakeholders da Contro-
lar, empresa responsavel pela organiza-
¢do do certame. O objetivo: estimular a
discussdo e o debate sobre os recentes
avancos em inovacao na Industria. Al-
guns casos esses que podiam ser vistos
e testados nos stands espalhados pelo
espaco.

O tema desta edicdo do I12F foi a “En-
genharia Sustentdvel’” Um tema que se
via nos mais pequenos pormenores do
evento, como no cartdo identificativo
plantdvel, que dava o mote inicial para
a troca de conhecimento num contexto
descontraido e informal, que iria aconte-
cer ao longo do dia.

“Vamos estimular a discussdo na in-
dustria e a partilha de conhecimento num
ambiente relaxado”, prometeu a respon-
savel de Marketing da Controlar, Maria
Gongalves. Depois de explicar como
o dia iria ser dividido, chegou a vez de
Pedro Torres, CEO da Controlar, dar as
boas-vindas a todos os presentes. “NGs
estamos preocupados com o futuro e a
engenharia é um ponto em comum que
todas as empresas devem ter em comum
no futuro”, disse, abrindo espaco para a
primeira partilha.

ESTA NA HORA DE TORNARTUDO
AUTOMATICO?

"Qual foi a maior dor que a inddstria sentiu
no ultimo ano?”. Foi assim que o alemao
Peter Roesch da APTIV escolheu comecar
a sua intervencao. A resposta tipica e co-
mum da falta de pecas levou o publico
precisamente para o tema desejado: a
uniformizacao. “A minha intengéo é puxar
pela uniformizacéo de forma a podermos
partilhar recursos’, explicou o responsa-
vel pelo departamento de testes e pro-
gramacdo. “E importante percebermos
que temos de nos adaptar. Se temos um
mercado grande na Europa, temos de
automatizar. Se o mercado é pequeno
na China, temos de continuar a usar o
manual’, disse. Com isto, o engenheiro
apontou a reutilizacdo de produtos, a
poupanca de dinheiro, o aceleramento
do processo e a manutencgao facil como
vantagens da uniformizagao.

Por sua vez, Tommaso Tessitore veio
falar sobre a automatizacao, referindo-
-se especialmente a indUstria automovel.
"Megatendéncias automatizadas tém for-
tes implicagdes para o futuro da eletrénica
automovel’, disse o engenheiro da Rohde
& Schwarz, explicando que este fendme-
no influencia as necessidades do merca-
do e traz desafios a nivel de gestao de da-
dos IoT (Internet-of-Things). Além disso, o

automatismo automovel deve também
ter em conta os inimeros sensores, para
carros autbnomos, a complexidade do
sistema que necessita ser simplificada,
0 consumo de energia e 0 peso do au-
tomével. Tommaso Tessitore falou ainda
sobre a transicao da arquitetura de domi-
nio para a arquitetura de zona, mostran-
do que a primeira consegue desempe-
nhar funcdes mais complexas, mas que
a segunda vence em velocidade. “Qual
ird ganhar? A Industria vai decidir. Talvez
coexistam. Ndo podemos esquecer que de-
senvolvimento de software requer energia e
nas queremos ser verdes', admitiu.

Quem ndo esquece a sustentabili-
dade é a Bosch, segundo Carlos Lima, da
Bosch Security Systems em Ovar. “Jd ndo
trabalhamos por custo. Estamos a moldar a
nossa realidade’, afirmou, reforcando que
o mercado estd a mudar e que todos de-
viam aproveitar. Apontando, de novo, me-
gatendéncias, o Diretor do departamento
de Engenharia e Producdo da Bosch Ovar
falou da importancia cada vez maior da
localizagao. “Os custos de transporte estdo
a aumentar. O custo da mdo de obra estd
a tornar-se irrelevante’, disse. Além disso,
apontou também na direcdo da transfor-
macao da industria para a individualiza-
¢do, no populismo a crescer um pouco
por todo o mundo, na digitalizacdo e na

sustentabilidade. Neste Ultimo aspeto, a
Bosch olha para a dgua, a diversidade, a




economia circular, os direitos humanos,
a salde e a acdo climdtica como pilares.
Com especial énfase para a vertente hu-
mana, Carlos Lima falou sobre os proje-
tos sociais da empresa e revelou que, na
unidade de Ovar, hd 14 nacionalidades
diferentes, sendo 50% homens e 50% mu-
lheres. “A criatividade vem da diversidade.
Néio trabalhamos para isso. E uma conse-
quéncia. Damos as mesmas oportunidades
a todos’, confessou. Para terminar, Carlos
Lima citou o CEO da Bosch, dizendo que
"as empresas ndo tém de escolher entre ser
rentdveis e fazer o que é melhor para o pla-
neta. Se o caminho certo for escolhido, os 2
objetivos andam de mdos dadas'”.

Ignacio Salas ndo podia concordar
mais com as megatendéncias que Carlos
Lima mencionou, tendo-se focado espe-
cificamente na digitalizacdo. O diretor
de vendas da FESTO, depois de explicar
como uma conectividade perfeita pode
trazer vantagens “do local de trabalho a
nuvem, do valor mensurdvel ao valor agre-
gado”, afirmou que a automagao precisa
de inteligéncia artificial. Para ele, a inte-
ligéncia artificial traz um aumento de
disponibilidade, poupanga de dinheiro
e uma solucdo para interpretar todos os
dados recolhidos, de forma a prever pos-
siveis problemas. No entanto, Ignacio Sa-
las avisou que a"inteligéncia artificial é tdo
boa quanto os dados que sdo inseridos’,
mencionando um software usado para
andlise da FESTO que é constantemente
otimizado.

SUSTENTABILIDADE

NA AUTOMACAO

A tarde do I2F comecou com Pedro Rio,
da Caetano Bus. Ao contrario do que
seria de esperar, a viagem elétrica da
Caetano Bus comecou em 2010. “Con-
sideravam-nos malucos quando come-
camos. Jd trabalhdmos em paises onde a
dgua era mais cara do que o combustivel’,
disse. Pedro Rio explicou que a Caetano
Bus produz veiculos emisséo zero desde
2018, sendo deles a autoria dos autocar-
ros utilizados nos aeroportos em todo
o mundo. Atualmente, a empresa tem
o desafio de desenvolver camionetas
elétricas, que tém necessidades bastan-
te diferentes, tanto a nivel de distancia
como de consumo. Contudo, o Diretor
do Departamento de Mobilidade Elétrica
afirma que o hidrogénio ja é uma reali-
dade para a Caetano Bus. “Hidrogénio ou

bateria? Vao ter de coexistir. Quando se
fala numa escala grande, o tempo pode in-
fluenciar a escolha. Uma temperatura mo-
derada é mais indicada para baterias e as
temperaturas mais extremas adequam-se
melhor ao hidrogénio’, exemplificou. “Seja
bateria ou hidrogénio, todos os segmentos
do mercado estdo a mover-se em dire¢éo d
eletrificacdo. O hidrogénio vai-nos trazer a
liberdade a que estamos habituados com
carros a combustivel” concluiu Pedro Rio.
Um exemplo desta realidade estava esta-
cionado a porta da Fundacao Dr. Cuperti-
no de Miranda para que todos pudessem
examina-lo: o Toyota Mirai, cedido pela
Caetano Auto Porto.

Para Pedro Vieira, Gestor de Projetos
de I&D da Controlar, os sistemas de au-
tomagao industriais s&o cruciais no cami-
nho para a sustentabilidade. "A sustenta-
bilidade antigamente era apenas vista de
forma ambiental, mas é muito mais do que
isso”, disse, reiterando que as atividades
sustentdveis sdo boas para o negdcio,
o mercado e mundo. Para a Controlar, a
sustentabilidade é possivel através da au-
tomatizacdo, da uniformizacdo, da digi-
talizacédo e das tendéncias tecnoldgicas.
"Queremos construir mdquinas, pensando
na reutilizagdo que depois pode ser feita.
Isso s6 é possivel com a uniformizacdo dos
componentes’, concluiu.

Contudo, a verdade é que ainda
ndo temos ao nosso dispor tudo o que
precisamos. “Para termos um carro au-
ténomo, precisamos ter um maior poder
computacional do que o que temos hoje
em dia’ afirmou Giacomo Tuveri, da
Keysight Technologies. Segundo o Dire-
tor de Vendas, o objetivo da empresa é
contribuir para a construcao de baterias
melhores e para o desenvolvimento de
carros mais auténomos, 0 que requer
testes rigorosos com sensores e tecno-
logias de comunicagao. “Os carros estdo a

transformar-se em computadores sobre ro-
das”, disse, apontando a ciberseguranca
como um aspeto fundamental.

Antonio Aires também acredita numa

transformacéo eficiente da automacéo. O
Diretor Global de Tecnologia da Visteon
reconheceu a importancia de eventos
como o Forum e confessou que a em-
presa vai lancar um projeto de gestdo de
baterias wireless."Temos de tomar agdo hoje
para termos um futuro amanhd’, comegou
por dizer, referindo técnicas sustentaveis
ja utilizadas pela Visteon como painéis
solares no estacionamento, reciclagem,
atencdo ao consumo de &gua, automati-
7acdo, entre outros. Houve ainda tempo
para reconhecer o talento portugués, des-
tacando a fabrica de Palmela que foi cons-
truida ha 30 anos e, hoje em dia, ¢ uma
flagship mundial da marca.

A Ultima apresentacgao ficou a cargo
de Paulo Nogueira, da Continental Ad-
vanced Antenna. Apesar de ser uma mar-
ca conhecida pelos pneus que produz, a
Continental é muito mais. O seu plano
de sustentabilidade passa por “estradas
menos congestionadas, levando a menos
produgdo de co,". " Devemos trabalhar com
uma visao holfstica”, disse. Para Paulo No-
gueira, a comunicagao V2X é fundamen-
tal para proteger os ciclistas e a utilizacdo
dos transportes publicos é uma alterna-
tiva interessante aos mejos tradicionais
de transporte. “Economia circular é sobre
transformacgéo. Devemos pensar global e
atuar local’, apelou.

O evento da Controlar terminou com
o agradecimento de Paulo Vaz (AEP),
Jorge Rosa (Mobinov), Maria Samudio
(Produtech) e Fernando Leite (Controlar),
em que as conclusées foram unanimes:
inovacdo é a chave e a cooperacédo esta
no centro da inovagao. “O futuro precisa
de ser projetado ou ndo ird acontecer’, re-
matou Paulo Vaz. *
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